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Streszczenie

Aktualnym, nie rozpoznanym w petni problemem jest badanie parametréw opisujacych
dziatanie kierowcy w sytuacji krytycznej. Wyniki takich badari sa bowiem niezbedne do
projektowania oraz doskonalenia komputerowo wspomaganych systemdow bezpieczenistwa
czynnego samochoddéw uwzgledniajgcych przewidywanie dziatania kierowcy w sytuacji
krytycznej. Whnioski z takich badan bedg takze przydatne w procesie szkolenia kierowcéw.
Problem ten dotyczy w szczegolnosci kierowcdw zawodowych, dla ktérych samochéd jest
miejscem pracy, a ktérych reakcja na zmieniajgce sie warunki drogowe moze byé inna niz
amatorow. Dobrym, nowoczesnym narzedziem do prowadzenia takich badan jest symulator
jazdy samochodem, pozwalajacy na realistyczne odtwarzanie szerokiej gamy scenariuszy

sytuacji wypadkowej i rejestracje dziatania kierowcy.

Celem pracy bylo opracowanie modeli matematycznych opisujgcych dziatanie

cztowieka — operatora w ukfadzie kierowca — samochéd w sytuacjach zagrozenia wypadkiem.

W ramach pracy przeprowadzono badania doswiadczalne z wykorzystaniem
ustawionego na platformie Stewarta symulatora samochodu, ktérych celem byto
zarejestrowanie czynnosci wykonywanych przez kierowce w sytuacji grozace] wypadkiem
oraz podczas normainej jazdy. Podstawowym elementem programu badan byt — dla kazdego
badanego — tzw. przejazd badawczy koriczacy sie tzw. sytuacja wypadkowy: bezposrednio
przed pojazd osoby badanej wybiegat zprawej strony pieszy. Sytuacja wypadkowa
poprzedzona byta zaaranzowanymi potencjalnie niebezpiecznymi sytuacjami dodatkowymi,
w trakcie ktérych rejestrowane byfo dziatanie kierowcy. Sytuacje te obejmowaly: podazanie
za uciazliwym pojazdem, skret w lewo z koniecznoscig wiaczenia sie do ruchu oraz jazde po
tuku. Badania wykonano zudziatem kierowcéw zawodowych (n=60) oraz kierowcow

amatoréw (n=59), co pozwolito na poréwnanie tych grup.



Dodatkowo dla kaidego z kierowcéw przeprowadzono badania sprawnosci
intelektualnej, procesow poznawczych i sprawnosci psychomotorycznej za pomoca
wybranych testow z Wiedenskiego Systemu Testéw — zestawu testéw uznanego jako
miedzynarodowy standard stuzacy ocenie zdolnosci i predyspozycji kierowcédw do kierowania

pojazdami.

Wyniki badan postuzyly do opracowania modeli matematycznych opisujacych dziatanie
czfowieka — operatora w ukfadzie kierowca — samochdd zaréwno w sytuacji wypadkowej, jak
réwniez w sytuacjach dodatkowych. Modele te oparte s o wiedze z zakresu teorii

automatycznej regulacji.

Wyniki badan pokazaly, ie mozliwe jest zdefiniowanie modeli opisujgcych reakcje
kierowcy na zmieniajgce sie warunki drogowe w sytuacji normalnej jazdy. Modele te opisane
sq parametrami, ktdére mozna wyznaczy¢ w rzeczywistych warunkach na podstawie pomiaru
wielkosci takich jak predkosc i odleglos¢ do poprzedzajgcego pojazdu. Ponadto, parametry
opisujgce te modele wspdtwystepuja z parametrami modeli opisujacych sytuacje
wypadkowg, mogg wiec by¢ wykorzystywane jako predyktory zachowan w sytuacji wypadku
drogowego. Informacje takie mogq by¢ przydatne dla projektantdw systemow
bezpieczenstwa czynnego samochoddw, ktérych celem jest ograniczenie skutkéw zderzenia
z pieszym, zwtaszcza bioragc pod uwage réinice w wynikach kierowcéw zawodowych i
amatoréw. Kolejny wniosek, ktory mozna sformutowa¢ na podstawie wynikow jest
nastepujacy: wyniki badan psychologicznych, bedgc trafnym, rzetelnym i obiektywnym
wskaznikiem sprawnodci kierowcy, moga by¢ stosowane jako predyktory zachowan w

sytuacji wypadku drogowego.

Rozprawa zakonczona jest podsumowaniem gtéwnych wynikéw i wskazaniem potrzeb

i perspektyw dalszych badan.

P V)MQM 280 Lr,\



